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(54) Schwimmsattel-Teilbelagscheibenbremse 

(§7) Eine Schwimmsattel-Teilbelagscheibenbremse fur Kraft- 
fahrzeuge sol! im Hinblrck auf ein geringes Gewicht und 
einen einfachen Aufbau sowie geringe Fertigungskosten 
verbessert werden. ErfindungsgemaB ist ein Schwimmsattel 
(1 1 ), der an einem Bremstrager (1 ) axial verschiebbar gefuhrt 
ist und im wesentfichen nur Zuspannkrafte auf zwet beider- 
seits einer Bremsscheibe (5) angeordnete Bremsbelage (6, 7) 
ubertragt, aus zwei im axialen Abstand zueinander angeord- 
neten separaten Sattelteilen (16, 17, 35) zusammengesetzt, 
wobei die beiden Sattelteile (16, 17, 35) durch dunne Streben 
(18, 31, 32, 33, 34) vorzugsweise durch Schraubverbindungen 
zusammengefugt sind. Die Streben (18, 31, 32, 33, 34) 
werden Oberwiegend auf Zug belastet und bestehen aus 
einem hochfesten beispielsweise faserverstarkten Werk- 
stoff. Die Sattelteile (16, 17) bestehen vorzugsweise aus 
SpharoguB oder LeichtmetaH. Durch die geringe radiale 
■ Ausdehnung der Streben (18, 31, 32, 33, 34) wird ein groBer 
1 Bremsscheibendurchmesser ermoglicht und aufgrund der 
1 offenen Bauweise eine gute Kuhlung der Bremsscheibe (5) 
gewahrleistet. 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Die Erfindung betrifft eine Schwimmsattel-Teilbelag- 
scheibenbremse far Kraftfahrzeuge gemaB dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Eine gattungsgemaBe Teilbelagscheibenbremse ist 
beispielsweise aus der DE-PS 28 04 808 bekannt Die 
bekannte Scheibenbremse besitzt einen am Achsschen- 
kel des Fahrzeugs stair befestigten Bremstrager, an 
dem ein Schwimmsattel mittels zweier BolzenfQhrun- 
gen axial verschiebbar gefuhrt ist Das Gehause des 
Schwimmsattels besteht im wesentlichen aus einem ein- 
zigen GuBteil, das einen axial auBen liegenden Schenkel 
zum Andruckdes einen Bremsbelags an die Bremsschei- 
be und einen axial innen liegenden Schenkel mit einer 
hydraulischen Betatigungsvorrichtung zum Andruck 
des anderen Bremsbelags aufweist Die beiden Gehau- 
seschenkel sind durch eine SattelbrQcke, die den Rand 
der Bremsscheibe und die Bremsbelage Qbergreift, ver- 
bunden. Bei Betatigung der hydraulischen Betatigungs- 
vorrichtung ist diese SattelbrQcke hohen Zug- und Bie- 
gebelastungen ausgesetzt Bei dem iiblichenveise ver- 
wendeten SpharoguB oder einem ahnlichen Metall- 
werkstoff muB daher die SattelbrQcke mit Rucksicht auf 



Daraus ergibt sich eine bedeutender Vorteil fur die Ent- 
wicklungskosten. Bei der Entwicklung von Fahrzeug- 
bremsen ist man stets bestrebt, ein an sich bekanntes 
Baumuster an die speziellen Anforderungen des jeweili- 
5 gen Fahrzeugtyps anzupassen. Dabei tritt das Problem 
auf, daB man schon bei geringffigigen Modifikationen, 
beispielsweise was die Dicke der Bremsscheibe betrifft, 
die Fertigungsanlagen fur den gesamten Schwimmsattel 
neu einrichten muB. Dies verursacht betrachtliche Inve- 
stitionskosten. 

Bei der erfindungsgemaBen Bremse hingegen hat der 
Konstrukteur die Mdglichkeit, eines der separaten 
Bremsenteile fur sich an die speziellen Aiiforderungen 
anzupassen. Beispielsweise braucht bei einer Verande- 
rung der Bremsscheibendicke lediglich die Lange der 
erfindungsgemaBen Streben angepaBt zu werden. Die 
beiden Rahmenteile konnen dabei unverandert bleiben. 
Bei der Serienfertigung braucht man dann ebenfalls nur 
einen kleinen Teilbereich der Fertigungsanlagen neu 
20 einzurichten, wobei Investitionskosten eingespart wer- 
den. 

Mit Vorteil konnte der Bremsenhersteller auch einen 
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gewissen Vorrat verschiedener Schwimmsattel-Bauteile 

ww, iwvww — ..... entwickeln und bereithalten, die dann nach dem Bauka- 

dte Mate^^ entsprechend dick sein, urn 25 stenprinzip entsprechend den Anforderungen f Or einen 

den Belastungen stand zu halten. speziellen Fahrzeugtyp optimal und schnell zusammen- 

Andererseits soil die radiale Dicke der SattelbrQcke gestellt werden konnten. Beispielsweise kdnnten die zur 
gering sein, um einen moglichst groBen Bremsscheiben- Verbindung der beiden Rahmenteile vorgesehenen 
durchmesser zuzulassen. Weiterhin ist man stets be- Streben in verschiedenen Langen bereitgehalten wer- 
strebt, das Gewicht der Bremse zu vermindern, da es zu 30 den. Je nach vorgegebener Bremsscheibendicke br&uch- 
den ungefederten Massen am Fahrzeugrad beitragt, die te man nur noch die Streben mit der passenden L£nge 
ihrerseits wieder die Fahreigenschaften des Fahrzeugs auszuwahlen und mit diesen den Schwimmsattel zusam- 
beeintrachtigen kftnnen. Bei der bekannten Scheiben- menzusetzen. In diesem Fall sind die Entwicklungsko- 
bremse sind die Leistungsgrenzen hinsichtlich der ge- sten auf ein Minimum reduziert und Investitionskosten 

35 fur die Einrichtung neuer Fertigungsanlagen fallen nicht 
an. 

Das bei der erfindungsgemaBen Bremse verwirklich- 
te Konzept laBt sich auch hinsichtlich verschiedener 
Ausfuhrungsformen des inneren Sattelteils vorteilhaft 
40 nutzen. Zunachst ist vorgesehen, als Betatigungsvor- 
richtung am inneren Sattelteil eine hydraulische Kol- 



ben-Zylinderanordnung zu verwenden. Bei Bedarf kann 
jedoch ohne besondere Umstande ein modifiziertes Sat- 
telteil eingesetzt werden, das beispielsweise fur elektri- 
sche, elektromechanische oder elektrohydraulische Be- 
tatigung geeignet und entsprechend ausgestattet ist 
Auch die Erganzung der hydraulischen Betatigungsvor- 
richtung durch eine als Feststellbremse vorgesehene 
mechanische Betatigungsvorrichtung und gegebenen- 



nannten Anforderungen weitgehend erreicht Eine be- 
deutende Verbesserung laBt sich bei dem vorgegebenen 
Konzept kaum mehr erreichen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schwimmsattel- 
Teilbelagscheibenbremse anzugeben, die bei deutlich 
vermindertem Gewicht einen groBen Bremsscheiben- 
durchmesser zuiaBt, wobei insbesondere die Ferti- 
gungskosten gering bleiben. 

Die Ldsung der Aufgabe ergibt sich aus den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Patentanspruchs 1. Im 
Prinzip besteht die Losung darin, den Schwimmsattel 45 
aus zwei Sattelteilen zusammenzusetzen, die jeweils auf 
eine Axialseite der Bremsscheibe und im axiaien Ab- 
stand zueinander angeordnet sind Die beiden Satteltei- 
le stellen einen axial inneren und einen axial auBeren 

Schenkel des Schwimmsattels dar. Als SattelbrQcke sind 50 falls durch eine automatische Nachstellvornchtung 1st 
dQnne Streben aus einem hochfesten Material vorgese- vorteilhaft einfach zu verwirklichen, ohne daB ein voll- 
hen, die die beiden Sattelteile miteinander verbindea kommen neuer Schwimmsattel konstruiert werden 
Da die Streben aus einem hochfesten Material bestehen, muBte. 

kann ihre radiale Dicke gering ausfallen, ohne daB eine Das bei einer erfindungsgemaBen Schwimmsattel- 
minimale Zugfestigkeit der SattelbrQcke unterschritten 55 Teilbelagscheibenbremse eingesparte Gewicht erlaubt 
wird. Dabei wird nicht nur Gewicht eingespart, sondern es, bestimmte ABS-Komponenten, die heute an anderen 
gleichzeitig auch ein groBer Bremsscheibendurchmes- Stellen des Fahrzeugs angeordnet sind, in die Radbrem- 
ser ermdglicht Die beiden Sattelteile hingegen konnen se zu integrieren. SchlieBlich ware auch eine Radbremse 
aus einem Qblicherweise verwendeten billigen GuBma- denkbar, deren Reibbelage ein sehr viel grdBeres Volu- 
terial hergestellt sein, da hier die Anforderungen an die 60 men aufweisen als bisher ublich. Bei derart optumerten 
Zugfestigkeit geringer sind. Ein weiterer Vorteil der er- 
findungsgemaB ausgestalteten Scheibenbremse besteht 
darin, daB die Bremsbelage und die Bremsscheibe auf 
Grund der offenen Bauweise des Schwimmsattels we- 
sentlich besser gekQhlt werden, weil die SattelbrQcke 65 
die KQhlluft praktisch nicht abschirmt 

Die erfmdungsgemaBe Teilbelagscheibenbremse ist 
aus verschiedenen Grundbauteilen modular aufgebaut 



Bremsbeiagen und einer geeigneten Bremsscheibe 
kdnnten die Wartungsintervalle fur die Bremse be- 
trachtlich vergroBert werden. 

In einer bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung 
gemaB Anspruch 2 sind vier Streben vorgesehen, die mit 
Abstand zueinander im Bereich des Schwimmsattels 
uber dem auBeren Rand der Bremsscheibe verteilt an- 
geordnet sind. Diese Anordnung stellt einen Kompro- 
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miB dar zwischen einer gleichmaBigen Verteilung der 
anfallenden Belastungen auf viele Streben einerseits 
und einer einfachen Ausgestaltung des Schwimmsattels 
andererseits. Besonders vorteilhaft ist eine Anordnung 
der vier Streben gemaB Anspruch 3, bei der die Schnitt- 
punkte der Streben mit einer zur Bremsscheibe paralle- 
len Flache die Ecken eines Trapezes markieren. Bei die- 
ser Anordnung werden die Streben fast ausschlieBlich 
auf Zug belastet, ohne daB nennenswerte Biegebeia- 
stungen auf treten. 

FQr das Material der Sattelteile wird gemaB An- 
spruch 4 empfohlen, entweder SpharoguB oder ein 
Leichtmetail oder Verbundwerkstoffe zu verwenden. 
Diese Materialmen sind von mittlerer Festigkeit und ge- 
nilgen daher den Anforderungen an die beiden Satteltei- 
le. Dabei ist SpharoguB hinsichtlich der Kosten und 
Leichtmetail hinsichtlich des Gewichtes der Bremse 
gOnstiger. FQr das Material der Streben wird gemaB 
Anspruch 5 faserverstarkter Werkstoff empfohlen, der 
auf Grund seiner hohen Belastbarkeit den Anforderun- 
gen an die Streben gerecht wird. 

Als leichtgangige Fuhrung des Schwimmsattels am 
Bremstrager wird gemaB Anspruch 6 empfohlen zwei 
Bolzenfuhrungen vorzusehen. Diese Anordnung ist im 
Hinblick auf die Austauschbarkeit des inneren Sattel- 
teils oder des Bremstragers, die an den Fuhrungen zu- 
sammenwirken mUssen, besonders einfach und vorteil- 
haft 

In einer ersten Ausftihrungsform der Erfindung ge- 
maB einem der Anspruche 7 bis 10 sind die Streben als 
Schraubbolzen ausgebildet, mittels derer die beiden 
Sattelteile miteinander verschraubt werden. Dabei wer- 
den die Anforderungen an die Bremse, die einen einfa- 
chen Aufbau hinsichtlich einer einfachen Fertigung bzw. 
Montage sowie geringe Material- und Fertigungskosten 
betreffen, optimal erfQllt 

In einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung ge- 
maB einem der Anspruche 11 bis 16 sind U-fdrmige 
BUgel vorgesehen, deren Schenkel die Streben des 
Schwimmsattels bilden. Die Befestigung der BOgel er- 
folgt gemaB Anspruch 12 am inneren Sattelteil mittels 
Schraubelementen, die auf die Enden eines Bugels auf- 
geschraubt werden. GemaB Anspruch 13 wird die Ver- 
wendung von zwei BQgeln mit verschieden langen Mit- 
teiabschnitten empfohlen, so daB wiederum eine tra- 
pezfdrmige Anordnung von vier Streben erzielt wird, 
die sich hinsichtlich der Verteilung der Belastungen als 
optimal erwiesen hat Fur die Befestigung der Biigel am 
auBeren Sattelteil wird eine Anordnung gemaB An- 
spruch 14 empfohlen, die vorteilhaft einfach ist und ohne 
zusatzliche Befestigungsteile auskommt 

Die Erfindung kann durch eine MaBnahme gemaB 
Anspruch 15 noch verbessert werden, indem das auBere 
Sattelteil mit dem auBeren Bremsbelag einstuckig aus- 
gebildet ist Dies kann unter Umstanden hinsichtlich des 
auf zuwendenden Materials und der Fertigungs- bzw. 
Montagekosten besonders giinstig sein. 

Im Zusammenhang mit einer erfindungsgemaBen 
Teilbelagscheibenbremse gemaB Anspruch 15 wird mit 
Anspruch 16 auch fur ein erfindungsgemaB ausgestalte- 
tes Sattelteil mit Bremsbelag Schutz gesucht 

AusfUhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfol- 
gend anhand der Zeichnungen naher erlautert 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Gesamtansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Teilbelagscheibenbremse mit 
Schwimmsattel, Bremstrager und Bremsbelagen; 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung des Schwimmsattels 



von Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des auBeren 
Sattelteils mit teilweise montierten Schraubbolzen; 
Fig. 4 eine Seitenansicht der fertigmontierten Teilbe- 
5 lagscheibenbremse von Fig. 1; 

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaBen Teilbelagscheibenbremse in einer zwei- 
ten Ausf Qhrungsform. 

Eine erfindungsgemaBe Schwimmsattel-Teilbelag- 

io scheibenbremse fur Kraftfahrzeuge besteht im wesent- 
lichen aus einem Bremstrager 1, der an einem nicht 
gezeigten Achsschenkei des Fahrzeugs fest verankert 
ist Wie man in Fig. 4 erkennt, besitzt der Bremstrager 1 
zwei Befestigungsbohrungen 2 zum Durchgang von 

15 nicht gezeigten Befestigungsbolzen, mit denen der 
Bremstrager 1 am Achsschenkei festgeschraubt wird. 
Der Bremstrager 1 besitzt zwei Tragerarme 3, 4, die den 
in Fig. 4 durch Strichelung angedeuteten auBeren Rand 
einer Bremsscheibe 5 ubergreifen. Beiderseits der 

20 Bremsscheibe 5 sind zwei Bremsbelage 6, 7 angeordnet, 
die jeweils aus einer Ruckenplatte 8 und einem Reibbe- 
lag 9 bestehen. Die RQckenplatten 8 besitzen jeweils 
zwei in entgegengesetzte Umfangsrichtungen abstehen- 
de Vorsprunge 10, die mit den Tragerarmen 3, 4 des 

25 Bremstragers 1 zusammenwirken, so daB die Bremsbe- 
lage 6, 7 an den Tragerarmen 3, 4 axial verschiebbar 
gefuhrt sind und die beim Bremsen auftretenden Reib- 
krafte auf den Bremstrager 1 ubertragen werden. 
Am Bremstrager 1 ist ein Schwimmsattel 11 mittels 

30 zweier Bolzenfuhrungen 12 axial verschiebbar gefQhrt 
Die nicht naher gezeigten Bolzenfuhrungen 12 bestehen 
jeweils aus einem Fuhrungsbolzen 13, der, wie man in 
Fig. 4 erkennt, in den Bremstrager 1 eingeschraubt ist 
Der FQhrungsbolzen 13 erstreckt sich durch eine Fuh- 

35 rungsbohrung 14 des Schwimmsattels 11, die in Fig. 2 
dargestellt ist In der Fuhrungsbohrung 14 ist auBerdem 
eine elastische Dampfungshulse 15 angeordnet, die, wie 
man in Fig. 1 erkennt, axial nach hinten aus der FGh- 
rungsbohrung 14 herausragt und in der der FQhrungs- 

40 bolzen 13 gleitend und elastisch gefuhrt ist Die Bolzen- 
fuhrungen 12 sind nicht zur Aufnahme wesentlicher 
Krafte vorgesehen. Die beim Bremsen auftretenden 
Reibkrafte werden von den Bremsbelagen 6, 7 auf den 
Bremstrager 1 ubertragen. 

45 Der Schwimmsattel 11 ist nur zur Erzeugung von 
Zuspannkraften vorgesehen, um die Bremsbelage 6, 7 
gegen die Bremsscheibe 5 zu driicken. FOr diesen Zweck 
umgreift der Schwimmsattel 11 den Rand der Brems- 
scheibe 5 und die Bremsbelage 6, 7. Den Aufbau des 

50 Schwimmsattels 11 erkennt man am besten in Fig. 2. Er 
besteht aus einem auBeren Sattelteil 16 und einem inne- 
ren Sattelteil 17, die im axialen Abstand zueinander je- 
weils auf einer Axialseite der Bremsscheibe 5 am zuge- 
horigen Bremsbelag 6, 7 anliegend angeordnet sind Bei- 

55 de Sattelteile 16, 17 sind durch dunne Schraubbolzen 18, 
die sich quer iiber den Rand der Bremsscheibe 5 erstrek- 
ken, miteinander verbunden. Die Schraubbolzen 18 sind 
die einzigen Teile des Schwimmsattels 11, die den Ab- 
stand zwischen den Sattelteilen 16, 17 Uberbriicken. Sie 

6o bestehen aus einem hochfesten Material, oder einem 
faserverstarkten Werkstoff, um die hohen Zuspannkraf- 
te aufzubringen. Dabei werden die Schraubbolzen 18 
fast ausschlieBlich auf Zug belastet 
Besonders gunstig ist die dargestellte Anordnung von 

65 4 Schraubbolzen, die im Bereich des Schwimmsattels 11 
uber den Umfangsabschnitt der Bremsscheibe 5 verteilt 
sind. In einer zur Bremsscheibe 5 parallelen Ebene be- 
trachtet, bilden die DurchstoBpunkte der vier Schraub- 
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bolzen 18 die Eckpunkte eines Trapezes, wobei zwei der 
Schraubbolzen 18 in Umfangsrichtung gesehen inner- 
halb der Tragerarme 3, 4 und die anderen beiden auBer- 
halb angeordnet sind. Durch den geringen Raumbedarf 
der Schraubbolzen in radialer Richtung wird der Ein- 5 
bauraum zwischen dem auBeren Rand der Bremsschei- 
be 5 und der nicht gezeigten Radfelge minimal, so dafi 
ein grofier Bremsscheibendurchmesser mdglich ist 

Wie man am besten in Fig. 3 erkennt, sind die 
Schraubbolzen 18 an beiden freien Enden mit Gewinden 10 
19, 20 versehen, deren Linge durch axiale Anschiage 21, 
22 begrenzt sind. Das auBere Sattelteil 16 besitzt vier 
Gewindebohrungen 23, in die die Enden der Schraub- 
bolzen 18 mit ihren Gewinden 19 eingeschraubt sind. 
Wie man in Fig. 2 erkennt, besitzt das innere Sattelteil 15 
17 vier Bohrungen 24, in denen jeweils ein Schraubele- 
ment 25 drehbar gelagert ist Die Schraubelemente 25 
werden auf die Gewinde 20 der Schraubbolzen 18 auf- 
geschraubt, wodurch eine feste Schraubverbindung zwi- 
schen den Satteiteilen 16, 17 Qber die Schraubbolzen 18 20 
hergestellt wird Um eine feste und sichere Verschrau- 
bung zu ermdglichen, sind die Schraubbolzen 18 jeweils 
mit einem Sechskant 26 versehen, der unmittelbar an- 
grenzend an das Gewinde 20 als Einheit mit dem axialen 
Anschlag 22 ausgebildet ist. 25 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
Fig. 5 dargestellt Hier sind die vier Schraubbolzen 18 
durch zwei Btigel 27, 28 ersetzt, die jeweils einen Mittel- 
abschnitt 29, 30 und jeweils zwei an den Mittelabschnitt 
29, 30 angrenzende Schenkel 31, 32 bzw. 33, 34 aufwei- 30 
sen, die sich quer Uber den Rand der nicht gezeigten 
Bremsscheibe erstrecken. Die freien Enden der Schen- 
kel 31, 32, 33, 34 sind auf dieselbe Art mit dem inneren 
Sattelteil 17 verschraubt wie weiter oben im Zusam- 
menhang mit den Schraubbolzen 18 beschrieben ist Im 35 
ubrigen ist das innere Sattelteil 17, der innere Bremsbe- 
lag 7, der Bremstrager 1 und die Bremstragerarme 3, 4 
im wesentlichen unverandert gegentiber dem in den 
Fig. 1 bis 4 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. 40 

Ein wesentlicher Unterschied zum ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel besteht jedoch in der Ausgestaltung eines 
modifizierten auBeren Sattelteils 35. Das auBere Sattel- 
teil 35 ist als Einheit zusammen mit dem auBeren Brems- 
belag ausgebildet und besteht aus einer sehr massiven 45 
Tragerplatte 36, die auf einer Seite mit einem Reibbelag 
37 versehen ist Die Tragerplatte 36 ist starker dimen- 
sioniert als die Rtickenplatte 8 des inneren Bremsbelags 
7 und ist auf ihrer RQckseite mit langlichen Ausnehmun- 
gen 38, 39 versehen, in die die Mittelabschnitte 29, 30 der 50 
Bligel 27, 28 eingreif en. Der Mittelabschnitt 29 des einen 
BOgels 27 ist kOrzer als der Mittelabschnitt 30 des ande- 
ren Btigels 28, so daB die an die Mittelabschnitte 29, 30 
anschlieBenden Schenkel 31, 32, 33, 34 dieselbe Tra- 
pezformation aufweisen, wie die Schraubbolzen 18 des 55 
anderen Ausftihrungsbeispiels der Erfindung. Die Mit- 
telabschnitte 29, 30 verlaufen aus diesem Grund genau- 
so wie die Ausnehmungen 38, 39 im wesentlichen paral- 
lel. Die Tragerplatte 36 des auBeren Sattelteils 35 ist zur 
Gewichtsersparnis mit weiteren Ausnehmungen 40, 41, 60 
42 versehen und besitzt genauso wie die Rtickenplatte 8 
des inneren Bremsbelags 7 zwei hakenfSrmige Vor- 
sprtinge 43, die zur axial verschiebbaren Ftihrung des 
auBeren Sattelteils 35 an den Tragerarmen 3, 4 des 
Bremstragers 1 anliegen und zur Obertragung der beim 65 
Bremsen auftretenden Reibkrafte auf den Bremstrager 
1 bestimmt sind Das auBere Sattelteil 35 ist einerseits 
mit seinen VorsprQngen 43 am Bremstrager 1 und ande- 
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rerseits durch die in seinen Ausnehmungen 38, 39 ein- 
greifenden BQgel 27, 28 formschltissig mit der Bremse 
verbunden und gehalten. 

Bei den beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen der Er- 
findung ist das innere Sattelteil 17 mit einer hydrauli- 
schen Betatigungsvorrichtung versehen, die im wesent- 
lichen aus einem Bremszylinder 44 und einem nicht ge- 
zeigten, im Bremszylinder 44 axial verschiebbar ange- 
ordneten Bremskolben besteht, der bei Beaufschlagung 
des Bremszylinders 44 mit dem Druck einer Hydraulik- 
fltissigkeit direkt an der Rtickenplatte 8 des inneren 
Bremsbelags 7 anliegend den Bremsbelag 7 axial an die 
Bremsscheibe 5 andrtickt Die dabei erzeugte Reak- 
tionskraft verschiebt den gesamten Schwimmsattel 11 
axial in seinen Bolzenftihrungen 12 bis der auBere 
Bremsbelag 6 vom auBeren Sattelteil 16 bzw. der Tra- 
gerplatte 36 des auBeren Sattelteils 35 an die andere 
Axialseite der Bremsscheibe 5 angedrtickt wird. Das in- 
nere Sattelteil 17 ist dabei zusammen mit dem Bremszy- 
linder 44 einsttickig aus SpharoguB oder Leichtmetall, 
oder Verbundwerkstoff hergestellt 

Selbstverstandlich kann aber, und dies ist ein beson- 
derer Vorteil der vorliegenden Erfindung, das innere 
Sattelteil 17 mit hydraulischer Betatigungsvorrichtung 
ohne weiteres gegen ein modifiziertes Sattelteil mit ei- 
ner zusatzlichen Feststellbremsfunktion oder mit einer 
elektrischen, eiektromechanischen oder elektrohydrau- 
lischen Betatigungsvorrichtung ersetzt werden, ohne 
daB die tibrigen Bauteile der Bremse modifiziert werden 
mtiBten. Da die Bremsenteile mittels losbarer Schraub- 
verbindungen miteinander verbunden sind, kdnnte ein 
solcher Austausch sogar nachtraglich erfolgen. 

Patentansprtiche 

1. Schwimmsattel-Teilbelagscheibenbremse ftir 
Kraftfahrzeuge mit einem am Achsschenkel des 
Fahrzeugs fest verankerten Bremstrager (1), der 
zwei Tragerarme (3, 4) aufweist, die sich quer tiber 
den Rand einer Bremsscheibe (5) erstrecken, mit 
beiderseits der Bremsscheibe (5) angeordneten 
Bremsbeiagen (6, 7), die an den Tragerarmen (3, 4) 
abgesttitzt und axial verschiebbar geftihrt sind, mit 
einem den Rand der Bremsscheibe (5) und die 
Bremsbeiage (6, 7) uragreif enden Schwimmsattel 
(1 1), der am Bremstrager (1) axial verschiebbar ge- 
ftihrt ist und der eine Betatigungsvorrichtung (44) 
zum Andruck der Bremsbeiage (6, 7) an die Brems- 
scheibe (5) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Schwimmsattel (11) im wesentlichen aus zwei 
im axialen Abstand zueinander angeordneten sepa- 
raten Satteiteilen (16, 17, 35) besteht, die jeweils auf 
einer Axialseite der Bremsscheibe (5) am zugehdri- 
gen Bremsbelag (6, 7) anliegend angeordnet sind, 
und daB beide Sattelteile (16, 17, 35) durch dunne 
Streben (18, 31, 32, 33, 34) aus einem hochfesten 
Material miteinander verbunden sind, die sich quer 
tiber den Rand der Bremsscheibe (5) erstrecken 
und den Abstand zwischen den Satteiteilen (16, 17, 
35) tiberbrticken. 

2. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB vier Streben (18, 31, 32, 
33,34) vorgesehen sind, die mit Abstand zueinander 
im Bereich des Schwimmsattels (1) tiber den Um- 
f angsabschnitt der Bremsscheibe (5) verteilt ange- 
ordnet sind. 

3. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwei axiale Streben (18, 
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31, 32) in Umfangsrichtung innerhalb der TrSgerar- 
me (3, 4) und zwei Streben (18, 33, 34) auBerhalb der 
Tragerarme (3, 4) angeordnet sind. 

4. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorher- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Sattelteile (16, 17) vorwiegend aus SpharoguB 
oder Leichtmetall oder Verbundwerkstoff beste- 
hen. 

5. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Streben (18, 31, 32, 33, 34) aus hochfestem oder 
f aseryerstarktem Werkstoff bestehen. 

6. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Schwimmsattel (11) mittels zweier Bolzenfuh- 
rungen (12) am Bremstr&ger (1) axial verschiebbar 
gefQhrtist 

/.Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Streben (18) als Schraubbolzen (18) ausgebildet 20 
und an beiden freien Enden mit Gewinden (19, 20) 
versehen sind 

8. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lange der Gewinde 
(19, 20) durch axiale AnschlSge (21, 22) begrenzt 
sind. 

9. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein erstes Gewinde (19) 
eines Schraubbolzens (18) in eine Gewindebohrung 

(23) des auBeren Sattelteils (16) eingeschraubt ist, 
und daB ein zweites Gewinde (20) in eine Bohrung 

(24) des inneren Sattelteils (17) ragt, wo es mit ei- 
nem Schraubelement (25) verschraubt ist, das in der 
Bohrung (24) des inneren Sattelteils (17) drehbar 
gelagert ist 

10. Teilbelagscheibenbremse nach einem der An- 
spruche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
mittleren Abschnitte der Schraubbolzen (18) mit 
einem Sechskant (26) versehen sind. 

1 1. Teilbelagscheibenbremse nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Streben als Schenkel (31, 32, 33, 34) zumindest eines 
im wesentlichen U-f5rmigen BQgels (27, 28) ausge- 
bildet und durch einen Mittelabschnitt (29, 30) mit- 
einander verbunden sind. 

12 Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden freien Enden 
eines Bagels (27, 28) mit Gewinden versehen sind, 
die in Bohrungen (24) des inneren Sattelteils (17) 
ragen und daB in den Bohrungen (24) drehbar gela- 
gerte Schraubelemente (25) mit den Enden ver- 
schraubt sind. 

13. Teilbelagscheibenbremse nach einem der An- 
spruche 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwei BOgel (27, 28) mit verschieden langen Mittel- 
abschnitten (29, 30) vorgesehen sind. 

14. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mittelabschnitte (29, 
30) der Bugel (27, 28) das aufiere Sattelteil (35) um- 
greifen und formschlQssig in Ausnehmungen (38, 
39) des auBeren Sattelteils (35) eingreifen. 

15. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB das auBere Sattelteil 
(35) einstuckig mit dem auBeren Bremsbelag ausge- 
bildet ist 

16. Sattelteil mit Bremsbelag fur eine Schwimmsat- 
tel-Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine mit einem Reibbe- 
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lag (37) versehene Tragerplatte (36) als aufieres 
Sattelteil (35) eines Schwimmsattels (11) vorgese- 
hen und entsprechend stark dimensioniert ist, und 
daB die Tragerplatte (36) Ausnehmungen (38, 39) 
zum Eingriff von BQgeln (27, 28) aufweist, durch die 
der Schwimmsattel (11) zu einer Funktionseinheit 
verbunden wird. 
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